STRESZCZENIE

Porty lotnicze sg gatgzia transportu miedzynarodowego, ktéra jest bardzo wrazliwa na
wszelkiego rodzaju zmiany organizacyjne i prawne. Jest ona dodatkowo obcigzona
zwiekszonym ryzykiem wystgpienia aktoéw bezprawnej ingerencji 1 terroryzmu.

Lotnictwo cywilne z uwagi na swoj migdzynarodowy wymiar i niewatpliwe korzysci
zwigzane z czasem 1 komfortem przemieszczania si¢ odgrywa coraz wigksza role w zyciu
osobistym i zawodowym o0s6b 1 podmiotéw. Nic wigc dziwnego, ze transport lotniczy
praktycznie od swoich poczatkdéw jest przedmiotem rozwazan i analiz w zakresie szeroko
rozumianego bezpieczenstwa. Rosnaca popularno$¢ tej formy transportu powoduje, ze
prawdopodobienstwo wybuchu sytuacji kryzysowej rosnie w sposob wykladniczy. Czynniki
zagrazajace bezpieczenstwu transportu powietrznego moga spowodowaé czasowe lub nawet
trwale zaktocenie jego ciggtosci, jak rowniez funkcjonowania portéw lotniczych.

Pojawienie si¢ kryzysu wymusza dzialania dedykowanych stuzb, ktére maja na celu
zwalczanie jego skutkdéw, jak rowniez ratowanie zdrowia i zycia oraz infrastruktury lotniska.
Jej zachowanie jest warunkiem koniecznym dla prawidtowego funkcjonowania portu.

Problematyka niniejszej dysertacji koncentruje si¢ na praktycznych implikacjach tego
zagadnienia. To nowatorskie ujecie wynika z analizy stanu faktycznego i porzadku prawnego,
ktore z jednej strony determinuja, z drugiej zas reguluja zasady dziatania poszczegdlnych stuzb
zaangazowanych w dziatania antykryzysowe.

W dysertacji poruszytem bardzo istotne zagadnienie dotyczace wspotdziatania stuzb
w zakresie wymiany informacji w obliczu kryzysu, co zasadniczo wptywa na status ich
bezpieczenstwa oraz efektywno$¢ samych dziatan ratowniczych.

Niekompatybilno§¢ systemoéw komunikacyjnych poszczegdlnych stuzb 1 ich
zindywidualizowany charakter powoduje, ze informacja dociera z opoOznieniem lub jest
w istotny sposob znieksztalcona (tzw. szum informacyjny). Ma to wplyw nie tylko na ptynnos¢
realizacji zadan operacyjnych, lecz takze powoduje realne zagrozenie dla wszystkich osob
uczestniczacych w sytuacji kryzysowe;.

W  wyniku przeprowadzonych badan zdiagnozowano szereg problemow
i nieprawidlowosci. W zwigzku z powyzszym sformutowano konkretne propozycje
rozwigzania problemu, ktore warunkuja podniesienie 1 utrzymanie oczekiwanego
i wymaganego przez regulacje prawne poziomu bezpieczenstwa. Do najwazniejszych

propozycji nalezy zaliczy¢ wlasciwie funkcjonujaca w praktyce komunikacje pomig¢dzy



stuzbami zaangazowanymi w rozwigzanie sytuacji kryzysowej oraz wdrozenie jednolitych dla
wszystkich shuzb, o ktorych mowa w dysertacji, rozwigzan prawnych i technicznych.
Réznorodnos$¢ systemoé6w lacznosci wykorzystywanych przez stuzby (system tacznosci
radiowej TETRA, system cyfrowo-analogowy DMR, systemy CDMA2000) powoduje
powstanie implikacji natury praktycznej w sytuacji, kiedy konieczne jest wspotdziatanie
wszystkich stuzb jednocze$nie w tym samym czasie i przy rozwigzaniu tej samej sytuacji
problemowej. Do takich sytuacji dochodzi na przyktad w porcie lotniczym podczas zaistnienia
zdarzenia o charakterze kryzysowym. Wykonane przeze mnie badania potwierdzilty
konieczno$¢ dokonania zmian aktualnego stanu faktycznego w przedmiotowym obszarze.
Niniejsza praca zawiera jego szczegoétowa analiz¢ w kontek$cie lotnictwa cywilnego

i w zakresie reagowania kryzysowego.
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