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OPINIA
rozprawy doktorskiej Pani mgr Katarzyny Nikorowicz-Zatorskiej
nt. ,,Usytuowanie przestrzenne lotnisk jako element ksztattujacy
bezpieczefistwo transportu lotniczego w Polsce”

1. Uwagi ogodlne

Obecnie trudno wyobrazi¢ sobie funkcjonowanie transportu, bez rozwijajacego sie prez-
nie z kazdym rokiem transportu lotniczego. Doprowadzilo to istniejgcg infrastrukture do granic
mozliwosci operacyjnych. Jednakze pod znakiem zapytania stangta koniecznos$é¢ rozbudowy
portow lotniczych w obliczu co raz bardziej dostrzegalnego braku niezbednej przestrzeni fi-
zycznej. To z kolei ma $cisty zwigzek z bezpieczenstwem operacji lotniczych, poniewaz to
migdzy innymi lokalizacja przestrzenna lotnisk oraz wykorzystanie, a takze zagospodarowanie
terenéw bezposrednio sgsiadujacych z obszarem lotniska wplywa na bezpieczenstwo wspo-
mnianych operacji, a tym samym i transportu lotniczego.

Kazde panstwo chcac odgrywac powazng rolg na migdzynarodowej arenie gospodarczej
musi obowigzkowo inwestowac w rynek lotniczy. Dotyczy to nie tylko samych linii lotniczych,
ale rowniez infrastruktury lotniczej. Co wigcej trzeba wyraznie podkresli¢ fakt, ze ze wspo-
mniang problematyka scisle zwiazane jest szeroko pojete bezpieczenstwo, ktére wywiera
ogromny wplyw na transport lotniczy i jego ekonomiczne osiggniecia. Nie dziwi zatem, ze w
ciggu ostatnich kilku dekad poddano wnikliwej analizie zagadnienia zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa w lotnictwie. Nalezy jednak wyraznie podkresli¢, ze pomimo znacznego do-
robku naukowego dotyczacego transportu lotniczego nie dostrzegano w nim, na co stlusznie
zwrocita uwage Doktorantka, zwigzku przyczynowo - skutkowego pomigdzy przestrzennym
usytuowaniem lotnisk a bezpieczenstwem realizowanych na nich operacji lotniczych. Uzasad-
niona w tym wzgledzie wydaje sie konstatacja, ze do tej pory nie wypracowano konstruktyw-
nych rozwigzan w zakresie wlasciwego zagospodarowania terenéw w strefie przylotniskowe;j
(5.20).

Prawdopodobnie podyktowane jest to zlozonoscig badan, jakie nalezaloby przeprowa-
dzié. Trzeba bowiem wyraznie podkresli¢, ze okreslenie samych korelacji pomigdzy lokalizacja

przestrzenng lotnisk a bezpieczenstwem transportu lotniczego wymaga podejscia




interdyscyplinarnego. Niniejsza dysertacja stanowi zatem naukowg probe wskazania zaleznosci
zachodzacych miedzy bezpieczenstwem transportu lotniczego a wspomniang wczesniej prze-

strzenng lokalizacja lotnisk.
2. Wyksztalcenie i dotychczasowe zatrudnienie Doktorantki

Pani mgr Katarzyna Nikorowicz-Zatorska swoje wyksztatcenie zdobywata na Uniwer-
sytecie Lodzkim, gdzie osiggneta podwdjnie (dwukrotnie) stopnie magistra i licencjata na sta-
cjonarnych studiach na kierunkach Nauki Polityczne oraz Europeistyka. Przebieg jej rozwoju

naukowego wygladal nastepujaco:

e 2003-2008 — Uniwersytet Lodzki, Wydzial Stosunkéw Migdzynarodowych, jednolite
studia magisterskie na kierunku Nauki Polityczne — stopien magister.

e 2004-2007 — Uniwersytet Lodzki, Wydzial Ekonomiczno-Socjologiczny, studia sta-
cjonarne 1 stopnia na kierunku Europeistyka — licencjat.

e 2007-2011 — Uniwersytet £.0dzki, Wydziat Ekonomiczno-Socjologiczny, stacjonarne
studia 2 stopnia na kierunku Europeistyka - magister.

e 2011-2016 — Uniwersytet £.6dzki, Wydzial Ekonomiczno-Socjologiczny, stacjonarne

studia 3 stopnia na kierunku Ekonomia.

Nalezy nadmieni¢, ze Doktorantka mimo iz uczestniczyla w studiach doktoranckich to
nie ubiegala si¢ wczesniej o nadanie stopnia doktora. Zlozyla w tym wzgledzie stosowne
o$wiadczenie, w ktorym potwierdzila jedynie ukonczenie studiow 3 stopnia oraz nieubieganie

si¢ 0 nadanie stopnia doktora.

Doktorantka ma juz stosunkowo bogate doswiadczenia zawodowe. W analizowanym
okresie podejmowata si¢ bowiem zatrudnienia w réznych firmach zajmujacych sie swiadcze-
niem réznych ushug. Dopiero od 2017 roku zajmuje stanowisko asystenta na WNBIL w obecnej
Lotniczej Akademii Wojskowej w Deblinie. Jestem przekonany, ze to wlasnie zatrudnienie we
wspomnianej Akademii zmotywowato Panig mgr Katarzyne Nizorowicz-Zatorska do dalszego
rozwoju osobowego i opracowania rozprawy doktorskiej. Dotychczasowa kariera zawodowa

Doktorantki przebiegata nastepujaco:

e Od 2017 r. — Wyzsza Szkota Sit Powietrznych w Deblinie, WNBIL, asystent.
e 2015-2017 — Fujitsu Technology Solutions Sp. z 0. o / Projekty: Campofrio Group (.j.

wioski i j. francuski); Mercedes Benz France (j. francuski); Southern Water (j. angiel-
ski).



e 2012-2014 — Hanaro TNS Vietnam Co. Ltd, Corean Logistic Company, stanowisko
team leader.

e 2013-2014 — Wietnam, Hanoi, nauczyciel j¢zyka angielskiego w prywatnych i panistwo-
wych szkotach.

e 2013 - Zenith Yoga Studio, Wietnam, Hanoi, sales and marketing manager.

e 2012 — Wietnam, Hanoi, manager restauracji ,,Nha Hang Ba Lan V&B”.

e 2008 —2012 — wspélnik zarzadzajacy ,,Nieruchomosci Zatorscy Sp. j.”.

e 2004-2011 — Biuro Obrotu Nieruchomosci ,,Tasbud Nieruchomosci”, posrednik w ob-
rocie nieruchomosciami konsultant ds. rynku nieruchomosci.

e 2008 — 2009 Biuro Obrotu Nieruchomosciami ,,Ground Invest Nieruchomosci Ku-
lik&Dominiak Sp. j.”

e 2004 — 2008 — Filharmonia £.0dzka im. Artura Rubinstaina, wydzial administracji i or-

ganizacji koncertow.

3. Ocena warstwy metodologicznej

Aspekty metodologiczne rozprawy zostaly zawarte w rozdziale pierwszym niniejszej
dysertacji. Liczy on 35 stron (25-60). W mojej ocenie rozdziat ten zostat bardzo starannie opra-
cowany, dzieki czemu zawiera wszystkie wymagane w rozprawie doktorskiej zatozenia i ele-
menty metodologiczne. Uwazam, ze Doktorantka bardzo dobrze uzasadnita podjete badania, a
tym samym i nakreslita sytuacje problemows. Jednoznacznie zidentyfikowata luke w istniejg-
cym systemie wiedzy po$wigconej lotnictwu cywilnemu, w tym takze infrastrukturze lotniczej
adekwatnej do potrzeb rynku. Shusznie wskazata na znaczenie nie tylko samych lotnisk, ale
takze ich lokalizacji dla bezpieczenstwa transportu lotniczego. Nie dziwi zatem fakt, ze za
przedmiot badan przyjeta usytuowanie przestrzenne lotnisk jako element ksztattowania bezpie-
czenstwa transportu lotniczego w Polsce. Pozytywnie odnoszg si¢ réwniez do sformutowanych
przez Panig mgr Nikorowicz-Zatorskg celow, zaréwno teoretycznego jak i empirycznego. Cel
teoretyczny wyraza si¢ w zidentyfikowaniu wplywu usytuowania przestrzennego lotniska na
bezpieczenstwo transportu lotniczego. Jednakze cel ten moze budzi¢ pewne watpliwosei ze
wzgledu na jego zbyt duze uogolnienie. A zatem w trakcie publicznej obrony rozprawy doktor-
skiej prosz¢ o wyjasnienie: co nalezy rozumie¢ pod pojeciem celu oraz jak powinno si¢ po-
strzega¢ go w niniejszej rozprawie doktorskiej (czy chodzi tu o zakres wplywu czy jedynie o
wykazanie wplywu?). Z kolei cel empiryczny Doktorantka okreslita jako: zaproponowanie roz-

wigzan, ktorych wdrozenie pozwoli uwzglednié usytuowanie przestrzenne lotnisk jako



integralny element ksztaltowania bezpieczeristwa transportu lotniczego w Polsce (s. 32). Cel

ten wydaje sie wlasciwie sformutowany, a dzigki temu jest on klarowny.

Osiagnigcie zdefiniowanych celow (teoretycznego i empirycznego) wymagato od Dok-
torantki sformulowania gléwnego problemu badawczego oraz probleméw szczegoétowych,

ktore zostaty okreslone w formie pytan.

Zgodnie z wypracowanymi standardami w dyscyplinie nauk o bezpieczenstwie Dokto-
rantka korzystajac z istniejacego juz dorobku postawita gtéwna hipotez¢ robocza. W ramach
tej hipotezy zalozyla, ze: wlasciwe usytuowanie przestrzenne (lokalizacja) lotnisk ma istotny
wphyw na bezpieczenstwo transportu lotniczego, w tym operacji lotniczych, ale obecnie w Pol-
sce nie uwzglednia sie tego elementu w procesie jego ksztaltowania. Prawdopodobnie mozna
ten stan zmieni¢ poprzez wdrozenie nowych rozwigzan prawno-organizacyjnych i o charakterze

zarzgdczym (s. 32).

Majgc na uwadze zlozonos$¢ glownego problemu badawczego, Doktorantka shusznie
opracowata hipotezy szczegétowe odnoszace si¢ do zidentyfikowanych wezesniej problemow
szczegolowych, o ktorych juz wspomniatem. Autorka rozprawy zadeklarowata sformulowanie
pigciu hipotez szczegotowych, jednak faktycznie w pracy mozna znalez¢ jedynie cztery. Rodzi
si¢ zatem watpliwos¢ co do liczby tych hipotez. W trakcie publicznej obrony rozprawy doktor-
skiej prosz¢ Doktorantke o odniesienie si¢ do tego problemu, a takze wyjasnienie w czym wy-
raza si¢ istota hipotezy oraz jaka jest jej rola w badaniach naukowych w naukach o bezpieczen-

stwie?

Metody badawcze, ktore wykorzystywata Doktorantka w trakcie procesu badawczego
w mojej ocenie zostaly dobrane wlasciwie, albowiem umozliwity efektywne rozwigzanie zi-
dentyfikowanych problemow. Uwazam, Zze t¢ cze$¢ rozdziatu metodologicznego Doktorantka
opracowata perfekcyjnie. Forma tabelaryczna zdecydowanie utatwia bowiem rozwazania co do
metod, technik i narzg¢dzi badawczych zastosowanych do rozwigzania konkretnych probleméw.
Uniknela tym samym czgsto pojawiajacego si¢ w rozprawach doktorskich bardzo ogélnego,

mozna wrecz stwierdzi¢ standardowego opisu zastosowanych metod.

Nie wnoszg tez zastrzezen co do terenu badan oraz przyjetych przez Doktorantke ogra-
niczen. Uwazam, ze szczegdlnie starannie zdefiniowata ograniczenia badawcze, z podzialem

na badania teoretyczne i empiryczne.

Bardzo dobrze scharakteryzowata rOwniez organizacj¢ i przebieg badan. Trzy etapy ba-

dan, ktore zostaly przez Doktorantk¢ jednoznacznie okreslone umozliwily wykonanie



wszelkich niezbednych czynnodci badawczych. Warto zwrocié rowniez uwage na solidnosé

opisu doboru oraz charakterystyki proby badawcze;j.

W rozdziale metodologicznym Doktorantka dokonata takze krytycznej oceny literatury
i dokumentow. Stusznie w mojej ocenie podzielita istniejace zasoby intelektualne na: doku-
menty normatywne, opracowania naukowe oraz materiaty publicystyczne. Doktorantka wyraz-
nie stwierdzita, ze przeprowadzona analiza dokumentow normatywnych uwidocznita dynamike
przemian rynku lotniczego. W odniesieniu do opracowan naukowych po$wieconych problema-
tyce recenzowanej rozprawy wykazala ich brak. Jedynym dostgpnym materialem w polskim
srodowisku naukowym, wedtug Doktorantki, jest artykut nt. ,,Strefy okololotniskowe — geneza
1 rozwdj”. Autorzy tej publikacji podkreslaja, ze w pismiennictwie polskim jest to catkowicie

nowa tematyka rozwijana glownie przez urbanistow architektéw, planistow oraz deweloperow.

4. Ocena redakcji dysertacji

Dysertacja zawiera wiele elementéw uzupelniajacych jej tresci. Zamieszczone w roz-
prawie doktorskiej fotografie, rysunki, wykresy oraz tabele doskonale wzbogacajg badz uzu-
pelniajg jej warto$¢ merytoryczna. Wedlug formalnego wykazu, ktory znajduje si¢ w spisie
tresci Doktorantka zamiedcita jedng fotografig, 53 rysunki oraz 42 tabele. Ich jakos¢ i czytel-
no$¢ ulatwiajg sledzenie wywodow Doktorantki, umozliwiajgc tym samym lepsze jej zrozu-

mienie. Uwazam, Ze praca pod wzgledem edytorskim wykonana zostala bardzo starannie.

Bibliografia obejmuje: 91 artykutéw i monografii, 41aktow i dokumentéw prawnych
oraz 45 zrodel internetowych. Sam doboér literatury przedmiotu badaf oceniam pozytywnie.

Nie mam réwniez zadnych zastrzezen co do zasadnosci i poprawnosci jej wykorzystania.

Pozytywnie odnoszg si¢ takze do zastosowanego w rozprawie pismiennictwa. Uwazam,
ze styl Doktorantki jest bardzo komunikatywny, ulatwiajgcy sledzenie i zrozumienie wywodow
poswigconych zréznicowanej nader czgsto trudnej problematyce. Z pewnoscia na taki styl pi-
$miennictwa wplynelo umiejetne wykorzystanie literatury przedmiotu badan. Dobrze oceniam

rowniez wykonanie w pracy przypisow.

5. Ocena merytoryczna pracy

Uklad dysertacji oceniam pozytywnie. Uwazam, Ze jest on logiczny i dlatego w przej-
rzysty sposob wyjasnia przeprowadzone badania oraz umozliwia wlasciwe wyeksponowanie

uzyskanych przez Doktorantke wynikow. Rezultaty badan zostaly zawarte ogétem na 496




stronach rozprawy, na ktorg skladajg si¢: wstep, spis tresci, wykaz akroniméw oraz skrotow
polskich i obeych, zatozenia metodologiczne (zwyczajowo tzw. rozdzial metodologiczny), pig¢
rozdzialéw merytorycznych, zakofczenie, bibliografia, spis fotografii, wykaz rysunkéw, spis
tabel oraz wykaz zalgcznikow. Nalezy zauwazy¢, ze zasadnicza czgs¢ rozprawy obejmuje 292

strony. Natomiast praca zawiera az 96 zalacznikow.

Faktycznie rozprawe doktorskg otwiera wstep, w ktorym Doktorantka bardzo ogélnie
wprowadzila w problematyke stanowiaca jej przedmiot. Krotko odniosta si¢ do struktury dy-
sertacji, a nastepnie scharakteryzowala zawartosé treSciowg poszczegolnych rozdzialow mery-
torycznych oraz zakofczenia. Juz w tym miejscu wyraznie podkreslita potrzebg dodatkowego
zweryfikowania uzyskanych wynikow, a takze prowadzenia dalszych prac badawczych w nie-
ktorych kwestiach zwigzanych z tematem jej pracy. Bardzo szanuj¢ takie podejscie Dokto-
rantki, poniewaz wyraznie wskazuje ono na pewng juz dojrzalos¢ Pani mgr Nikorowicz-Zator-
skiej.

Rozdzial pierwszy — Zalozenia badawcze — (5.25-60) — zostal scharakteryzowany w
punkcie dotyczacym oceny warstwy metodologicznej. Nieuzasadnione zatem wydaje si¢ po-

nowne analizowanie aspektow metodologicznych recenzowanej dysertacji.

W rozdziale drugim — Instrumentarium pojeciowe w zakresie transportu lotniczego,
infrastruktury lotniczej i bezpieczenstwa operacji lotniczych — Doktorantka zbudowala (i
uporzadkowala) aparat pojeciowy, ktoéry nastgpnie konsekwentnie wykorzystywala w swoich
badaniach (s.61-101). Na tym etapie swdj wysitek badawczy skoncentrowala na okresleniu
gtownych pojec, takich jak: transport lotniczy, infrastruktura lotnicza oraz bezpieczenstwo ope-
racji lotniczych. Warto zauwazy¢, ze analizujgc infrastrukturg lotniskowa nie tylko dokonata
jej identyfikacji, ale rowniez podzielila jg na elementy liniowe i punktowe. Nastepnie starannie
scharakteryzowala je, co znalazto odzwierciedlenie w poszczegolnych podrozdziatach tego roz-
dziatu. Godny podkreslenia jest fakt, ze Doktorantka zaproponowata wiasng definicje operacji
lotniczych, ktora brzmi: operacjq lotniczq jest odlot, przelot lub przylot, a takze podejscie nie-
zakorniczone lgdowaniem statku powietrznego (s. 92). W trakcie publicznej obrony rozprawy
doktorskiej prosz¢ wyjasni¢ na czym polega definiowanie, a takze wymieni¢ rodzaje definicji
oraz wyjasni¢ czym si¢ powinny one charakteryzowac, i na tej podstawie oceni¢ czy zapropo-

nowana definicja jest prawidlowa?

Odnoszgc si¢ do stanu faktycznego, musze zauwazyé, ze definicja ta zostata wyraznie
skoncentrowana na kolejnych etapach i parametrach technicznych lotu wykonywanego przez

statek powietrzny. Przekonuje mnie teza, e autorska definicja Doktorantki umozliwi latwiejsze



wytypowanie mozliwych ryzyk. Zidentyfikowanie tych ryzyk na kazdym etapie lotu pozwala
na zaproponowanie dzialan zaradczych, ktérych inkorporacja do systemu bezpieczenstwa po-
zwoli na podniesienie poziomu bezpieczenstwa. Rozwazania w tym rozdziale zakonczone zo-
staly trafnymi wnioskami odnoszacymi si¢ do poszczegélnych, wspomnianych na wstepie tego

rozdziatu pojec.

Rozdzial trzeci — Lokalizacja portow lotniczych w $wietle prawa lotniczego — za-
wiera interesujgce analizy migdzynarodowych i krajowych przepisow regulujgcych organizacije
1 funkcjonowanie transportu powietrznego (s.103-129). Szczegdlny nacisk Doktorantka poto-
zyla tu na wyeksponowanie kwestii (zagadnien) dotyczacych organizacji przestrzennej lotnisk
w zakresie wykorzystania i zagospodarowania stref okotolotniskowych. W rozdziale tym Dok-
torantka dokonata poréwnania stopnia szczegotowosci badanych dokumentdéw krajowych i

miedzynarodowych.

Rozdzial ten Doktorantka zakonczyta adekwatnymi do jego tresci wnioskami. Niektore
z nich wydajg si¢ wregez oczywiste i nie wnosza nic nowego do systemu wiedzy o bezpieczen-
stwie transportu lotniczego. Chodzi tu gtéwnie o konieczno$¢ przestrzegania i inkorporowania
do narodowych systemow prawnych poszczegélnych zalecen ICAQ. Zgadzam sie natomiast z
konkluzjg Doktorantki wskazujaca na fakt, ze niedostosowywanie si¢ rodzimej legislacji do
wytycznych tej organizacji (ICAO) skutkuje wykluczeniem z udziatu w $wiatowym rynku lot-
niczym. Uzasadniona réwniez wydaje si¢ uwaga odnoszaca si¢ do powaznego obnizenia po-
ziomu bezpieczefistwa transportu lotniczego w Polsce z powodu niewydolnosci polskiego sys-
temu legislacyjnego. Trafna jest takze konkluzja dotyczaca stref buforowych, ktére obecnie
ograniczajg si¢ do wydzielonych powierzchni niezbgdnych do funkcjonowania utwardzonych
drog wokot terenow lotniska. Zgadzam sig takze ze stanowiskiem, ze szkody powstate w okre-
sie braku odpowiednich przepisow regulujgcych wykorzystanie terenéw bezposrednio przyle-

gajacych do obszarow lotnisk bedg bardzo trudne do zrekompensowania.

Rozdziat czwarty — Lokalizacja portéw lotniczych w $wietle przepisow gospodarki
nieruchomosciami — obejmuje 46 stron (s5.129-175).W rozdziale tym Doktorantka przedsta-
wila wyniki badan dotyczacych zidentyfikowania uwarunkowan i czynnikéw determinujgcych
sposob usytuowania przestrzennego cywilnych lotnisk kontrolowanych w Polsce. Oczywiscie
badania te zostaly przeprowadzone przez wzglad na sposob wykorzystania i zagospodarowania
terenow pozostajacych w bezposrednim sgsiedztwie lotniska. W rozdziale tym znalazly sie
réwniez rezultaty diagnozy zagadnien z zakresu gospodarki przestrzennej ujetych w prawie

lotniczym. Doktorantka jednoznacznie stwierdzita, ze nadawane wyszczego6lnionym organom



pafistwa mozliwosci podejmowania decyzji w zakresie wyrazania zgody na lokalizacj¢ obiek-
tow, ktore moga zaktdcié bezpieczenstwo operacji lotniczych, jest obarczone stosunkowo wy-
sokim ryzykiem. Z duzym zaangazowaniem (duzg pieczotowitoscia) Doktorantka ocenila rea-
lizacje zapiséw prawa lotniczego w aspekcie lokalizacji lotnisk na podstawie wynikow badan
wlasnych. Procedure badawcza stusznie podzielita na pig¢ etapow. Wyniki, jakie uzyskala
umozliwily jej udzielenie odpowiedzi na szczegotowy problem badawczy dotyczacy wplywu
zagospodarowania przestrzeni wokot lotniska na bezpieczenstwo operacji lotniczych oraz zwe-
ryfikowanie hipotezy wyjasniajacej, Ze obecnie marginalizuje si¢ korelacj¢ zachodzacg pomie-
dzy sposobem zarzadzania terenami przylotniskowymi a bezpieczenstwem operacji lotniczych
(s.139). Wysoko oceniam zaproponowany przez Doktorantke autorski wskaznik bezpieczen-
stwa operacji lotniczych stanowiacy efektywne narzgdzie kontroli i ksztattowania poziomu bez-
pieczenstwa operacji lotniczych. Przy pomocy tego wskaznika potwierdzila hipotez¢ roboczg
twierdzacy, ze: obecnie nie dostrzega si¢ korelacji pomiedzy bezpieczenstwem operacji lotni-
czych a lokalizacjg lotnisk w przestrzeni fizycznej oraz organizacjq zagospodarowania prze-
strzeni w sgsiedztwie lotnisk. Jest to kolejny wktad wiasny do rozwoju systemu wiedzy w dzie-
dzinie bezpieczenstwa transportu lotniczego, a tym samym i nauk o bezpieczenstwie. Rozdzial
Doktorantka zakonczyla w mojej ocenie trafnymi konkluzjami. Mimo wszystko nasuwa si¢
pytanie: Jakie dziatania nalezaloby podjaé¢ w zakresie organizacji przestrzeni w bezposredniej
bliskosci lotniska i jakie podmioty powinny by¢ w to zaangazowane, aby unikna¢ rozwigzan z

gatunku post factum?

Rozdzial pigty — Ocena wplywu zagospodarowania przestrzennego na bezpieczen-
stwo transportu lotniczego — liczy 49 stron (s.177-226) i obejmuje wyniki rozwazan nauko-
wych dotyczacych zidentyfikowania zaleznosci zachodzacych pomiedzy bezpieczenstwem
operacji lotniczych, a uzytkowaniem terenow znajdujgcych si¢ w ramach stref okotolotnisko-
wych. W rozdziale tym Doktorantka przeprowadzita rozwazania wybranych wypadkéw lotni-
czych, ktorych jedng z przyczyn byl czynnik $rodowiskowy. Dokonala takze oceny operacji
lotniczych na podstawie wynikoéw badan wiasnych. Do poznania stanowiska pilotow dotycza-
cego wplywu zagospodarowania przestrzennego na bezpieczenstwo operacji lotniczych oraz
zweryfikowania hipotezy gldwnej Doktorantka wykorzystata ankiete przeprowadzona w gronie
pilotéw. Ankietowani mieli udzieli¢ odpowiedzi na nastepujace pytania: Czy piloci doswiad-
czyli iluzji lotniczych oraz dezorientacji przestrzennej? oraz Czy wystgpowanie tych zjawisk

uzaleznione jest od posiadanej licencji samolotowej oraz wielkosci nalotu ogdlnego?

Dokonana przez Doktorantke analiza wynikow ankiety pozwolita jej na sformutowanie

tezy, ze im niZsza posiadana przez pilota samolotowa licencja tym czgstsze doswiadczenie iluzji



lotniczych oraz dezorientacji przestrzennej. Bardzo wazne znaczenie w aspekcie prowadzonych
badan, w mojej ocenie ma konkluzja wyraznie wskazujaca, ze doswiadczenie operacyjne oraz

calkowity nalot nie s w stanie uchroni¢ pilota przed doswiadczeniem iluzji lotniczych.

Rozdzial sz6sty — Propozycje rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo trans-
portu lotniczego w Polsce — dotyczy wypracowanych przez Doktorantke propozycji rozwiazan
przestrzennych, ktérych wdrozenie do praktyki lotniczej powinno zwigkszyé poziom bezpie-
czenstwa ruchu lotniczego w Polsce. Rozdziat ten liczy 37 stron (5.227-264). W mojej ocenie
jest to najwazniejszy, bo najbardziej tworczy rozdzial w niniejszej rozprawie doktorskiej. Dok-
torantka zaproponowata w nim zmiany w zakresie lokalizacji lotnisk, a takze propozycje w

zakresie lokalizacji infrastruktury lotnicze;.

Godny podkreslenia jest kompleksowy program naprawczy przeznaczony dla cywil-
nych lotnisk kontrolowanych w Polsce. Zgadzam si¢ ze stwierdzeniem Doktorantki, ze program
ten moze by¢ réwniez z powodzeniem implementowany w catosci (lub tylko jego czgéé) dla
lotnisk niekontrolowanych oraz lagdowisk. Program ten bazuje na najwazniejszych elementach
1 czynnikach ksztattuj qcych bezpieczenstwo operacji lotniczych. Warto podkresli¢, ze w swojej
propozycji Doktorantka uwzglednita takze zmienne ekonomiczne, spoleczne oraz lokalne uwa-

runkowania.

Rozdzial ten podobnie, jak poprzednie Doktorantka zakonczyla stosownymi wnio-
skami. W pelni uzasadniony wydaje si¢ migdzy innymi wniosek wskazujacy na czynniki deter-
minujace powodzenie projektu reorganizacji przestrzeni okotolotniskowych, ktéry stusznie
ukierunkowany jest na podniesienie poziomu bezpieczenstwa transportu lotniczego. Zdaniem
Doktorantki wspomnianymi czynnikami sg jasno okreslone cele oraz docelowa wizja lotniska,

a takze funkcja, jakg ma spetnia¢ w regionie.

W zakonczeniu Doktorantka podzielita sie interesujgcymi refleksjami z przeprowadzo-
nych badan. Refleksje te odnosza si¢ zardwno do samego procesu, jak i uzyskanych rezultatow.
Wyniki te wyraznie wskazaly migdzy innymi na liczne odst¢pstwa i niezgodno$ci pomiedzy
literg prawa a powszechng praktyka zagospodarowania przestrzeni okololotniskowej. Opraco-
wany wskaznik bezpieczenstwa operacji lotniczych, ktory faktycznie jest narzedziem analitycz-
nym zdaniem Doktorantki umozliwi stworzenie dtugofalowych programéw naprawczych dla
poszczegolnych lotnisk w Polsce. Stuszna wydaje sie konstatacja, ze w konsekwencji zastoso-
wania tych programéw zachodzi mozliwo$¢ przywrocenia tadu przestrzennego terendéw znaj-

dujgcych si¢ w bezposrednim sgsiedztwie lotniska.




Doktorantka jednoznacznie stwierdzila, ze wszystkie sformutowane na wstepie badan
hipotezy robocze zostaly pozytywnie zweryfikowane, a to z kolei umozliwilo rozwigzanie
gléwnego problemu badawczego, i osiagniecie zatozonego na wstepie badafi celu. W petni po-
dzielam samoocene Doktorantki. W trakcie publicznej obrony dysertacji prosz¢ o doprecyzo-

wanie kierunku, badz kierunkow przysziych badan oraz ich uzasadnienie.

6. Ocena kwalifikacyjna i wniosek koncowy

Podsumowujgc, uwazam, ze recenzowang dysertacj¢ mozna $mialo uznaé za istotny
wklad w rozwdj wiedzy w dyscyplinie nauki o bezpieczenstwie. Jestem przekonany, ze praca
ta stanowi interesujgcy material poznawczy nie tylko dla teoretykow, ale takze praktykow zaj-
mujgcych sie problematyka bezpieczenstwa transportu lotniczego. Jednakze w trakcie publicz-
nej obrony rozprawy doktorskiej prosze¢ Doktorantke o ustosunkowanie si¢ do wykazanych i

zaznaczonych w tekscie recenzji watpliwosci lub konkretnych pytan.

Reasumujac, rozprawa doktorska nt. ,,Usytuowanie przestrzenne lotnisk jako element
ksztattujgcy bezpieczenstwo transportu lotniczego w Polsce™ opracowana przez mgr Katarzyne
Nikorowicz-Zatorskg spelnia wymogi formalne przewidziane dla prac naukowych (ustawa z
dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w
zakresie sztuki, Dz.U. 2003 nr 65, poz. 595 z p6ézn. zm.). Uwzgledniajgc zatem wszystkie po-
zytywne uwagi, wnioskuje o dopuszczenie recenzowanej rozprawy doktorskiej do dalszego po-
stepowania w przewodzie doktorskim przez Rad¢ Dyscypliny Nauk o Bezpieczenstwie Fede-

racji Uczelni Wojskowych.
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