dr hab. Eugeniusz Cieslak, Tartu, 10 czerwca 2022 r.
Baltic Defence College

Tartu, Estonia

RECENZJA

rozprawy doktorskiej mgr Katarzyny Nikorowicz-Zatorskiej
na temat
,<Usytuowanie przestrzenne lotnisk jako element ksztattujgcy bezpieczenstwo
transportu lotniczego w Polsce”
opracowanej pod kierownictwem naukowym dr. hab. Adama Radomyskiego

i promotora pomocniczego dr. inz. Adama Baryiki

1. Podstawowe informacje o kandydatce do stopnia doktora

Katarzyna Nikorowicz-Zatorska uzyskata tytut magistra po ukonczeniu w 2008 roku
jednolitych studiéw magisterskich na kierunku nauki polityczne prowadzonych
w Wydziale Studiéw Miedzynarodowych i Politologicznych Uniwersytetu tédzkiego.
W 2011 roku uzyskata tytut magistra na kierunku europeistyka, prowadzonych
w Wydziale Ekonomiczno-Socjologicznym Uniwersytetu tédzkiego. Mgr Katarzyna
Nikorowicz-Zatorska studiowata w latach 2011 — 2015 na stacjonarnych studiach IlI
stopnia na kierunku ekonomia, prowadzonych w Wydziale Ekonomiczno-
Socjologicznym Uniwersytetu toédzkiego. Studia ukonczyta, ale nie otworzyta
przewodu doktorskiego.

W latach 2004 — 2017 mgr Nikorowicz-Zatorska pracowata w kraju i za granicg
w branzach niezwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem transportu lotniczego
ani bezpieczenstwem operacji lotniczych. Od 2017 roku byta zatrudniona w Katedrze
Logistyki Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych na stanowisku asystenta, a od
2021 roku w Lotniczej Akademii Wojskowej na stanowisku wyktadowcy. Publicznie
dostepne sg dwa artykuty naukowe Doktorantki dotyczgce zagadnieh bezposrednio
zwigzanych z przedmiotem badan i tematykg rozprawy doktorskiej. Uzyskanie przez
mgr Nikorowicz-Zatorskg licencji pilota PPL(A) w 2018 roku oraz ukonczenie kursu
teoretycznego i zdanie egzaminéw teoretycznych ATPL(A) w 2020 roku $wiadczy



o jej dodatkowych kwalifikacjach do podjecia badan zwigzanych z wptywem
usytuowania przestrzennego lotnisk na bezpieczenstwo transportu lotniczego

w Polsce.

2. Ocena ogolnarozprawy doktorskiej

Przedstawiona do oceny rozprawa doktorska mgr Katarzyny Nikorowicz-
Zatorskiej na temat ,Usytuowanie przestrzenne lotnisk jako element ksztattujgcy
bezpieczenstwo transportu lotniczego w Polsce” stanowi oryginalne rozwigzanie
problemu naukowego w dyscyplinie nauk o bezpieczenstwie w ramach nauk
spotecznych. Wyniki badan przedstawione przez Doktorantke w rozprawie doktorskiej
stanowig wartosciowy, merytoryczny gtos w dyskusji naukowej poswieconej
bezpieczenstwu transportu lotniczego w Polsce, w kontekscie usytuowania
przestrzennego lotnisk. Przedmiotem badan, ktérych wyniki zawarto w recenzowanej
rozprawie doktorskiej, byto ,usytuowanie przestrzenne lotnisk jako element
ksztattowania bezpieczenstwa transportu lotniczego w Polsce”. Za cel teoretyczny
badan przyjeto ,zidentyfikowanie wptywu usytuowania przestrzennego lotnisk na
bezpieczenstwo transportu lotniczego”. Za cel praktyczny ,zaproponowanie
rozwigzan, ktorych rozwigzanie pozwoli uwzglednia¢ usytuowanie przestrzenne
lotnisk jako integralny element ksztattowania bezpieczenstwa transportu lotniczego
w Polsce”. Dla osiggniecia sformutowanego w ten sposob celu badan Doktorantka
podjeta probe rozwigzania problemu badawczego sformutowanego w formie pytania:
jaki wptyw na ksztattowanie bezpieczenstwa transportu lotniczego ma usytuowanie
przestrzenne lotnisk i co nalezatoby zrobic, aby stato sie ono integralnym elementem
jego ksztattowania?

Recenzowana rozprawa skfada sie ze wstepu, szesciu rozdziatow,
zakonczenia, bibliografii, spisow fotografii, rysunkéw i tabel oraz wykazu zatgcznikéw
(tacznie 496 stron). W rozdziale pierwszym przedstawione zostaty zasadnicze tresci
dotyczgce zatozen badawczych. W rozdziale drugim Doktorantka przestawita
instrumentarium pojeciowe w zakresie transportu lotniczego, infrastruktury lotniczej
i bezpieczenstwa operacji lotniczych. W kolejnym rozdziale ujeto rozwazania
dotyczgce lokalizacji portow lotniczych w Swietle przepisdw prawa lotniczego.
W rozdziale czwartym zawarto tresci dotyczgce lokalizacji lotnisk w swietle przepiséw

gospodarki nieruchomosciami. Pigty rozdziat dysertacji jest poswiecony ocenie



wptywu zagospodarowania przestrzennego na bezpieczenstwo transportu lotniczego.
W rozdziale szostym ujeto propozycje rozwigzan poprawiajgcych bezpieczenstwo
transportu lotniczego w Polsce. W zakonhczeniu Doktorantka dokonata rekapitulacji
rezultatbw badan zawartych w rozprawie doktorskiej. Tresci rozprawy uzupetnia 96
zatgcznikOw zawierajgcych miedzy innymi arkusze ankiet i szczegétowe wyniki badan

dla konkretnych lotnisk komunikacyjnych w Polsce.

3. Ocena szczegobtowa rozprawy doktorskiej

Usytuowanie przestrzenne lotnisk komunikacyjnych generuje okreslone
problemy dla bezpieczenstwa operacji lotniczych, a w konsekwencji dla
bezpieczenstwa transportu lotniczego w Polsce. Pomimo znaczenia powyzszej
problematyki dla nauk o bezpieczenstwie nie pojawia sie ona w dyskursie naukowym
w polskich srodowiskach naukowych. Dlatego préba podjecia przez Doktorantke
badan wptywu usytuowania przestrzennego lotnisk na bezpieczenstwo transportu
lotniczego w Polsce jest uzasadniona. Wybor obszaru badan przez mgr Katarzyne
Nikorowicz-Zatorskg swiadczy pozytywnie o jej ambicjach badawczych. Kilkuletnie
doswiadczenie zawodowe w dziedzinie obrotu nieruchomosciami z pewnoscig
przyczynito sie do lepszego zrozumienia przez Doktorantke problematyki lokalizaciji
lotnisk w Swietle przepisow gospodarki nieruchomosciami. Kilkuletnie doswiadczenie
pracy naukowo-dydaktycznej w Katedrze Logistyki Lotniczej Akademii Wojskowej
oraz uzyskanie licencji pilota przyczynity sie do lepszego zrozumienia problematyki
bezpieczenstwa operacji lotniczych oraz bezpieczenstwa transportu lotniczego.
Doktorantka posiada wystarczajgcg wiedze, aby w sposob naukowo uzasadniony
podjg¢ probe identyfikacji wptywu usytuowania przestrzennego lotnisk na
bezpieczenstwo transportu lotniczego oraz proponowac dziatania dla zwigkszenia
poziomu bezpieczenstwa w tym zakresie. Czes¢ z formutowanych przez Doktorantke
ocen dotyczgcych tematu badan zastuguje na uwage i Swiadczy o jej ugruntowane;j
znajomosci aktualnej problematyki istotnej dla dyscypliny nauk o bezpieczenstwie.
Nalezy podkreslic, ze w polskim pismiennictwie naukowym brakuje nie tylko
monograficznych opracowan naukowych poswieconych problematyce wptywu
usytuowania przestrzennego lotnisk na bezpieczenstwo transportu lotniczego, ale
réwniez artykutow naukowych traktujgcych powyzszy temat w kompleksowy sposéb.

Z powyzszego powodu recenzowana rozprawa doktorska wypetnia obiektywnie



istniejgcg luke w wiedzy w dyscyplinie nauk o bezpieczenstwie dotyczacej tej
problematyki.

Przyjete przez Autorke dysertacji zatozenia dotyczace przedmiotu i celu badan,
sformutowane problemy badawcze oraz hipotezy robocze sg w przewazajgcej czesci
wewnetrznie spojne i stanowity wystarczajgcg baze dla realizacji badan, ktérych wyniki
zawiera recenzowana rozprawa doktorska. Uktad tresci rozprawy jest wynikiem
przyjetych zatozen badawczych, a prezentowane w kolejnych rozdziatach wyniki
badan sg logicznie powigzane z treSciami zawartymi we wczes$niejszych rozdziatach.
Zatozenia badawcze zostaly szczegotowo przedstawione przez Doktorantke
w pierwszym rozdziale rozprawy. Przedmiot badan zostat zdefiniowany jako
Lusytuowanie przestrzenne lotnisk jako element ksztattowania bezpieczenstwa
transportu lotniczego w Polsce”. Doktorantka przyjeta za teoretyczny cel badan ,na
gruncie praktyki i wiedzy teoretycznej z zakresu lotnictwa cywilnego, obowigzujgcych
przepisow prawa lotniczego i gospodarki nieruchomosciami, zidentyfikowanie wptywu
usytuowania przestrzennego lotnisk na bezpieczenstwo transportu lotniczego”. Jako
cel empiryczny badan przyjeto ,zaproponowanie rozwigzan, ktérych wdrozenie
pozwoli uwzglednia¢ usytuowanie przestrzenne lotnisk jako integralny element
ksztattowania bezpieczenstwa transportu lotniczego w Polsce”.

Sformutowanie teoretycznego celu badan nie budzi wiekszych watpliwosci.
Mozna polemizowaé, czy ujecie w celu badan odwotan do praktyki i wiedzy
teoretycznej z zakresu lotnictwa cywilnego, jak réwniez obowigzujgcych przepisow
prawa lotniczego i gospodarki nieruchomosciami, jest niezbedne dla poprawnosci
formutowania samego celu badan. W subiektywnej ocenie recenzenta tak szerokie
odniesienia mogty byC przedstawione w opisie przyjetych zatozen i ograniczen
badawczych. Ograniczenie celu do zidentyfikowania wptywu przestrzennego
usytuowania lotnisk na bezpieczenstwo transportu lotniczego, aczkolwiek wydawac
sie moze mato ambitne, wydaje sie uzasadnione w kontekscie zastosowanych metod
badawczych.

Nie moge zgodzi¢ sie z zawartg w empirycznym celu badan sugestig, ze
usytuowanie przestrzenne lotnisk nie jest obecnie uwzgledniane w praktyce dziatan
na rzecz ksztattowania bezpieczenstwa transportu lotniczego w Polsce. W ocenie
rozwigzan prawnych oraz opisie dziatan Urzedu Lotnictwa Cywilnego ujetych
w rozprawie doktorskiej wyraznie widacC, ze usytuowanie przestrzenne lotnisk jest

traktowane jako element ksztattowania bezpieczenstwa transportu lotniczego



w Polsce. Wyjasnienia wymaga uzycie terminu ,ntegralny”. Je$li zatozymy, ze
usytuowanie przestrzenne lotnisk nie jest jeszcze integralnym elementem
ksztattowania bezpieczenstwa transportu lotniczego w Polsce, to warto odpowiedzie¢
na dwa pytania. Jakie inne elementy sg integralnymi elementami ksztattowania tego
bezpieczenstwa? | co zrobi¢, aby usytuowanie przestrzenne stato sie integralnym
elementem. Uprzejmie prosze o wyjasnienie powyzszych watpliwosci w trakcie
publicznej obrony rozprawy doktorskiej. Problemy badawcze korespondujg
z przyjetym celem badan. Analogicznie do celu badan, mozna polemizowac¢ nad
uzyciem okreslenia ,ntegralnym” w gtéwnym problemie badawczym. Problemy
szczegotowe znajdujg odzwierciedlenie w uktadzie rozprawy, chociaz nie w kolejnosci,
w jakiej zostaty ujete w zatozeniach badawczych.

Pozytywnie oceniam dobdr i wykorzystanie teoretycznych i empirycznych
metod badawczych. Pewien niedosyt budzi ograniczenie wykorzystania przez
Doktorantke w badaniach metody sondazu diagnostycznego do techniki badawczej
w postaci ankiety. Wydaje sie, Zze w badaniach jakosciowych warto bytoby pokusi¢ sie
o przeprowadzenie wywiadéw eksperckich ze specjalistami réznych dziedzin, ktorzy
mogliby przedstawi¢ swoje oceny wptywu przestrzennego usytuowania lotnisk na
bezpieczenstwo transportu lotniczego z réznych perspektyw zawodowych. Bede
wdzieczny za wyjasnienie w trakcie publicznej obrony rozprawy doktorskiej
przestanek, dla ktérych Doktorantka zrezygnowata z przeprowadzenia wywiadow
eksperckich. Brakuje mi réwniez odniesien do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego i planéw generalnych lotnisk w przypadku metody
analizy dokumentéw. Ze wzgledu na znaczenie tresci planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz planéw rozwoju lotnisk dla bezpieczenstwa transportu
lotniczego, wydaje sie pozgdane odniesienie do tresci tych dokumentow
w rozwazaniach dotyczgcych oceny wptywu zagospodarowania przestrzennego oraz
propozycji poprawy bezpieczenstwa transportu lotniczego. Uprzejmie prosze zatem
o wyjadnienie przestanek, ktére legly u przyczyn niewykorzystania powyzszych
rodzajéw dokumentéw w badaniach na potrzeby opracowania niniejszej rozprawy
doktorskiej.

Dodatkowych wyjasnien wymaga dobor préby badawczej dla metody
sondazowej. Przy poprawnej liczebnosci proby badawczej, zauwazyé mozna, ze
wiekszos¢ respondentdw ankiety nie posiadata licencji umozliwiajgcej wykonywanie
operacji transportu lotniczego. W daleko idgcym uproszczeniu mozna bytoby



porowna¢ dobor proby badawczej do zadawania pytan kierowcom samochodow
osobowych o specyfike transportu drogowego. Chociaz zrozumiate sg niektére
przestanki doboru respondentéw posiadajgcych licencje PPL (A), to pozgdane bytoby
przedstawienie szerszych wyjasnien w tym zakresie w czasie publicznej obrony
rozprawy doktorskie;.

Teren badan i przyjete ograniczenia oceniam jako zrozumiate i wystarczajgce
na potrzeby prowadzonych badan. Pewne watpliwosci budzi wyodrebnienie
podrozdziatu 1.10 ,Krytyczna analiza literatury i zrodet”. Tytut podrozdziatu wydaje sie
nieco mylgcy, bo zamiast krytycznej analizy znajdujemy tam racze] wykaz
dokumentow, opracowan naukowych i popularno-naukowych oraz publicystycznych.
Zazwyczaj, krytyczna analiza Zrodet jest wykorzystywana do zarysowania sytuacji
problemowej bgdZz oceny aktualnego stanu teorii i praktyki dla przedmiotu badan.

W rozdziale drugim dokonano szerokiego przeglgdu instrumentarium
pojeciowego w zakresie transportu lotniczego, infrastruktury lotniczej
i bezpieczenstwa operacji lotniczych. Pozytywnie oceniam zakres rozwazan ujetych
w tej czesci rozprawy doktorskiej i doceniam znaczenie ,uporzgdkowania
terminologicznego” jako wstepu do dalszych rozwazan dotyczgcych wptywu
usytuowania przestrzennego lotnisk na bezpieczenstwo transportu lotniczego
w Polsce. Biorgc pod uwage tytut rozprawy, cel badan i gtdbwny problem badawczy,
mozna byto oczekiwa¢ jednoznacznego sformutowania w rozdziale drugim definic;ji
bezpieczenstwa transportu lotniczego. Pomimo odniesien do tego terminu, brakuje
jednoznacznie wyartykutowanej jego definicji na potrzeby badan w ramach
opracowania rozprawy doktorskiej. Z powyzszego powodu uwazam za pozgdane
przedstawienie definicji bezpieczenstwa transportu lotniczego w trakcie dyskusji
w czasie publicznej obrony rozprawy doktorskiej. Przy bardzo szerokim ujeciu
problematyki bezpieczenstwa operaciji lotniczych i doborze préby badawczej, mozna
post factum zastanowi¢ sie nad zakresem prowadzonych badan na potrzeby
opracowania rozprawy doktorskiej. Czy ograniczenie rozwazan do bezpieczenstwa
operacji lotniczych nie korespondowatoby lepiej z doborem proby badawczej? Czy
proba badawcza ztozona wytgcznie z pilotow jest reprezentatywna dla catoksztattu
zagadnieh zwigzanych z wplywem usytuowania przestrzennego lotnisk na
bezpieczenstwo transportu lotniczego w Polsce?

Rozdziat trzeci recenzowanej rozprawy doktorskiej poswiecony jest
problematyce lokalizacji portéw lotniczych w Swietle prawa lotniczego. Pozytywnie



oceniam zakres rozwazan zawartych w niniejszym rozdziale rozprawy doktorskiej i
dobdr zrédet, ktore Doktorantka wykorzystata w badaniach powyzszej problematyki.
Podziat tresci rozdziatu na analize i ocene problematyki lokalizacji lotnisk
w miedzynarodowych aktach prawnych oraz w przepisach prawa krajowego uwazam
za poprawny. Takie ujecie sprzyja przejrzystosci wywodu naukowego i koresponduje
z przejetg przez Doktorantke koncepcjg prowadzenia badan.

Jedng z najbardziej wartosciowych pod wzgledem merytorycznym czesci
recenzowanej rozprawy doktorskiej jest rozdziat czwarty poswiecony problematyce
lokalizacji lotnisk w Swietle przepiséw gospodarki nieruchomosciami. Pozytywnie
oceniam sformutowang przez Doktorantke ocene krajowych regulacji prawnych
dotyczgcych zarzgdzania przestrzennego. Wartosciowa merytorycznie
I w wystarczajgcym stopniu uzasadniona jest diagnoza zagadnien z zakresu
gospodarki przestrzennej ujetych w prawie lotniczym. Na uznanie zastuguje podjeta
przez Doktorantke proba oceny praktycznej realizacji zapisbw prawa lotniczego
w aspekcie lokalizacji lotnisk na podstawie wynikow badan wtasnych. Opis etapéw
badan wiasnych jest zrozumiaty i zgodny z przyjetymi zatozeniami badawczymi.
Pozytywnie oceniam wyniki analizy sterylnosci powierzchni ograniczajgcych
przeszkody lotnisk kontrolowanych w Polsce oraz prébe oszacowania procentowego
udziatu poszczegodlinych typédw nieruchomosci zlokalizowanych w bezposredniej
bliskosci wybranych do badania cywilnych lotnisk kontrolowanych w Polsce, w ramach
obszaru powierzchni poziomej wewnetrzne;.

W pigtym etapie badahn Doktorantka podjeta probe klasyfikacji wptywu
poszczegoblnych typodw nieruchomosci w bezposrednim sgsiedztwie lotniska na
bezpieczenstwo transportu lotniczego. Przyjete oceny kwalifikujgce okreslone jako
ocena czynnika zawierajg sie w przedziale wartosci od 1 do 5, przy czym nizsza ocena
kwalifikujgca odzwierciedla mniej korzystny sposéb wykorzystania nieruchomosci ze
wzgledu na ocene bezpieczenstwa operacji lotniczych. Dostrzegajgc analogie
podejscia badawczego do ujecia ICAO, Doc 9184, prosze w wyjasnienie metodyki
przyporzadkowania ocen kwalifikujgcych dla poszczegdinych funkcji / przeznaczenia
nieruchomosci. Jest to istotne z punktu widzenia zaproponowanego przez
Doktorantke algorytmu obliczania wskaznika bezpieczenhstwa operaciji lotniczych oraz
czgstkowych wskaznikéw bezpieczenstwa operacji lotniczych. Szerszego wyjasnienia
w trakcie publicznej obrony rozprawy doktorskiej wymaga podejscie badawcze
umozliwiajgce walidacje zaproponowanego algorytmu, ktore zapewnitoby utylitarne



wykorzystanie wynikow badan w praktyce ksztattowania bezpieczenstwa transportu
lotniczego w Polsce w kontekscie przestrzennego usytuowania lotnisk. Brak walidacji
uniemozliwia obecnie utylitarne wykorzystanie zaproponowanych przez Doktorantke
rozwigzan koncepcyjnych.

Ujete w pigtym rozdziale recenzowanej rozprawy wyniki badan dotyczgce
oceny wptywu zagospodarowania przestrzennego na bezpieczenstwo transportu
lotniczego podzielone zostaty na dwie czesci. W pierwszej czesci dokonano
syntetycznej oceny zagrozen transportu lotniczego generowanych przez przeszkody,
a w drugiej przedstawiono ocene bezpieczenstwa operacji lotniczych na podstawie
wynikow badan witasnych. Zauwazalne jest zawezenie wynikow badan witasnych do
operacji lotniczych, ktore stanowig czes¢ catoksztattu czynnosci zwigzanych
z transportem lotniczym. Pozytywnie oceniam wysitek badawczy Doktorantki, ktory
pozwolit na ocene poziomu wiedzy pilotow w zakresie wptywu usytuowania
przestrzennego lotnisk i gospodarki przestrzennej na bezpieczehstwo operacji
lotniczych. Ta cze$¢ wynikow badan moze stanowi¢ dobry punkt wyjscia do
opracowania referatu konferencyjnego lub artykutu naukowego przez Doktorantke.

Finalny rozdziat rozprawy doktorskiej poswiecony jest propozycjom rozwigzan
poprawiajgcych bezpieczenstwo transportu lotniczego w Polsce. Propozycje
podzielone zostatly na trzy grupy obejmujgce zmiany w zakresie: lokalizacji lotnisk,
lokalizacji infrastruktury lotniczej oraz w zagospodarowaniu przestrzennym terenéw
przylotniskowych. Pomimo ogodlnej poprawnosci formutowania  wnioskow
i rekomendacji w tej czesci rozprawy doktorskiej, zauwazalne jest marginalne
odwotywanie sie przed Doktorantke do wynikow badan ujetych we wczesniejszych
rozdziatach rozprawy czy wynikow badan wtasnych z przeprowadzonej ankiety oraz
pomiarow przestrzennych zwigzanych 2z usytuowaniem cywilnych lotnisk
kontrolowanych w Polsce. Dla przejrzystosci wywodu naukowego korzystne bytoby
usystematyzowanie opisu propozycji poprawiajgcych bezpieczenstwo transportu
poprzez ich podziat na te, ktére mogg by¢ implementowane w r6znych horyzontach
czasowych (krétkookresowym, sredniookresowych oraz dtugookresowym).

TresSci gtownej czesci rozprawy doktorskiej uzupetnione zostaty przez 96
zatgcznikow. Zatgczniki stanowig istotne uzupetnienie rozwazan zawartych
w rozdziatach merytorycznych i pozwalajg na zrozumienie szerszego kontekstu
wywodu naukowego. Pewnym utrudnieniem jest brak tytutdw poszczegolinych

zatgcznikow w ich wykazie umieszczonym na stronach 293-295. Podanie jedynie



numeru zatgcznika powoduje, ze czytelnik jest skazany na dtugotrwate poszukiwania
konkretnych tresci. W egzemplarzu rozprawy udostepnionym recenzentowi
nieczytelne byty zatgczniki 14 i 15.

Przedstawione w rozprawie doktorskiej wyniki badan dotyczacych usytuowania
przestrzennego lotnisk jako elementu ksztattujgcego bezpieczenstwo transportu
lotniczcego w Polsce oceniam za oryginalne, wartosciowe pod wzgledem
merytorycznym opracowanie naukowe w dyscyplinie nauk o bezpieczenstwie.
Wartos¢ merytoryczna prezentowanych rozwazan wynika z oryginalnego sposobu
ujecia problematyki, zakresu rozwazan oraz wykorzystanych zrédet. Wysoko oceniam
podjetg przez Doktorantke probe oszacowania uwarunkowan usytuowania
przestrzennego lotnisk komunikacyjnych w Polsce. Wyniki badan zawarte w
recenzowanej rozprawie doktorskiej mogg by¢é wykorzystane w dziatalnosci
dydaktycznej Lotniczej Akademii Wojskowej na studiach pierwszego i drugiego
stopnia na kierunku bezpieczenstwo narodowe w specjalnosciach zwigzanych z
bezpieczenstwem lotniczym oraz zarzgdzaniem bezpieczenstwem oraz na studiach
podyplomowych. Podniesione w szczegdtowej ocenie rozprawy doktorskiej
watpliwosci i krytyczne uwagi wynikajg przede wszystkim z zakresu i specyfiki
probleméw, jakie badata Doktorantka. Wyjasnienie niektérych aspektow
prowadzonych badan w trakcie publicznej rozprawy doktorskiej pozwoli zapewne na
rozwianie  znaczgcej czesSci  subiektywnych  watpliwosci  podnoszonych

W ocenie szczegotowe).

4. Konkluzje i wnioski

Rozprawe doktorskg mgr Katarzyny Nikorowicz-Zatorskiej pod tytutem
,Usytuowanie przestrzenne lotnisk jako element ksztaltujgcy bezpieczenstwo
transportu lotniczego w Polsce” oceniam jako oryginalne, wartosciowe pod wzgledem
merytorycznym, rozwigzanie problemu naukowego w dyscyplinie nauk
0 bezpieczenstwie w ramach nauk spotecznych. Tresci merytoryczne recenzowanej
rozprawy, w tym formutowane przez Doktorantke oceny, uogoOlnienia i wnioski,
wskazujg na jej usystematyzowang, ogolng wiedze w zakresie nauk
0 bezpieczenstwie Przyjete przez Autorke rozprawy doktorskiej i zastosowane
w procedurze badawczej zatozenia metodyczne swiadczg o jej wystarczajgcych

umiejetnosciach samodzielnego prowadzenia pracy naukowej oraz znacznej wiedzy



merytorycznej dotyczgcej obszaru i przedmiotu badan. Tym samym recenzowana
rozprawa spetnia warunki stawiane pracom doktorskim w ustawie z dnia 20 lipca 2018

roku ,Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce” (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 478 z pdzn.

P

zm.)
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