Temat pracy: ,,SYSTEMOWE ASPEKTY BEZPIECZENSTWA W DROGOWYM
TRANSPORCIE MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH”

Streszczenie

Corocznie na S$wiecie powstaje znaczna liczba zwigzkow chemicznych bardzo
niebezpiecznych dla srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Szkodliwo$¢ taka moze by¢
spowodowana ich wlasciwosciami biologicznymi, fizycznymi oraz chemicznymi. Stale
odbywajacy si¢ wzrost ilosci przewozonych materiatow niebezpiecznych powoduje
podwyzszenie ryzyka w wyniku ktérego moze dojs¢ do powstania zagrozenia chemicznego,
biologicznego, promieniotworczego czy wybuchowego.

W Polsce od 2015 r. odnotowuje si¢ okolo pottora tysigca zdarzen drogowych
z udzialem pojazdow przewozacych substancje 1 przedmioty niebezpieczne, w tym
kilkadziesigt wypadkow oraz kilka katastrof o znamionach powaznej awarii. Mimo
nieznacznego udziatu takich zdarzen w ogolnej ilosci incydentow drogowych o ich znaczeniu
decyduje jednak skala generowanych skutkow. W zwigzku z duzym prawdopodobienstwem
wystapienia potencjalnych awarii pojazdow, ktorych konsekwencja moga by¢ pozary, wybuchy
oraz skazenia obszarow, mozliwo$¢ wystgpienia tego typu katastrof nalezy rozpatrywac
szerzej. Odnoszac si¢ nie tylko do bezposrednich konsekwencji powstatych w wyniku samego
zdarzenia, ale rowniez do skutkow powypadkowych, zwigzanych z niekontrolowanym
uwolnieniem materiatow niebezpiecznych.

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono, ze obecnie w naszym kraju, pomimo
wysokiego rozwoju gospodarczego, w zwigzku z wystepujacymi nieprawidtowosciami
bezpieczenstwo czynne oraz powypadkowe transportu drogowego materiatow niebezpiecznych
jest na niskim poziomie. Na obecny stan bezpieczenstwa czynnego maja wpltyw glownie
pojazdy ADR z wystepujacymi usterkami technicznymi oraz ich niewlasciwe wyposazenie.
Ponadto mata liczba parkingdw ADR, drog gltéwnych i obwodnic miast, brak nowych metod
szkoleniowych oraz innowacyjnych systemow dedykowanych dla transportu drogowego
materiatdw niebezpiecznych. Nalezy takze zauwazy¢, ze w Polsce nie ma ogolnokrajowego
systemu monitorowania pojazdéw, stuzacego do kontroli w czasie rzeczywistym ruchu
transportu drogowego substancji i przedmiotow niebezpiecznych. Obowigzek takiego
monitorowania pojazdow nakazuje administracji skarbowej prawo unijne i krajowe. Aktualny
poziom bezpieczenstwa powypadkowego uzalezniony jest takze od funkcjonowania systemu
ratownictwa chemiczno-ekologicznego. Wobec tego na jego poziom wplywaja gldwnie

dziatania realizowane przez funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej, a mianowicie



przestarzate metody wyznaczania stref zagrozonych po niekontrolowanym uwolnieniu
toksycznych materiatow niebezpiecznych.

W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa transportu drogowego materiatow
opracowano ogdlnokrajowy system bezpieczenstwa dedykowany dla tego rodzaju przewozow.
System ten przetwarzajac dane odnoszace si¢ do bezpieczenstwa czynnego moze mie¢ wptyw
na eliminacje powstatlych zagrozen lub w zakresie bezpieczenstwa powypadkowego,
ograniczy¢ do minimum wielko$¢ strat ludzkich. Wdrozenie modelu Krajowego Systemu
Bezpieczenstwa Transportu Drogowego Materialow Niebezpiecznych wymaga jednak
aktualizacji przepiséw prawa regulujacych funkcjonowanie Krajowego Systemu Ratowniczo-
Gasniczego oraz ustawy o przewozie materiatéw niebezpiecznych.

Analiza zidentyfikowanych czynnikow, ktore istotnie mogg wplywaé na
bezpieczenstwo transportu niebezpiecznych substancji i1 przedmiotéw, pokazala istniejace
w tym obszarze zagrozenia. Szczegétowa analiza stanu wiedzy o roznorodnych
uwarunkowaniach bezpieczenstwa drogowego transportu materiatbw niebezpiecznych
pozwolila na zidentyfikowanie tego zakresu nauk o bezpieczenstwie, ktory byt do tej pory

przedmiotem czesto pomijanym w badaniach naukowych.
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