Streszczenie

W niniejszej rozprawie podj¢to problem urzadzen adaptacyjnych samochodéow dla oséb z
dysfunkcjami motorycznymi. W wigkszosci przypadkow sg to urzadzenia zastepujace pedat
hamulca oraz pedal przyspieszenia. Maja one zazwyczaj postaé dzwigni umiesSzczonej w
poziomie, pod kierownicg, albo w pionie, obok siedzenia kierowcy. W pracy przesledzono
najczesciej wystepujace rozwigzania konstrukeyjne sposrod urzadzen spotykanych na rynku
europejskim. Zwrdcono tez uwage na ich szeroko dyskutowane zalety oraz wady.
Przeanalizowano takze literatur¢ naukowa dotyczaca problematyki konstrukcji i
wykorzystania tego typu urzadzen adaptacyjnych. Ponadto przeanalizowano akty prawne,
ktore reguluja zastosowanie urzadzen, ich montaz, a takze wymagania techniczne.

Na podstawie analizy dokumentow prawnych, literatury naukowej oraz wystepujacych
rozwigzan konstrukcyjnych Autor rozprawy zauwazyl, ze wystepuja istotne braki w
przepisach prawnych dotyczacych szczegdlnych wymagan stawianych urzadzeniom
adaptacyjnych dla osob z niepelnosprawnos$ciami. Nie ma wytycznych, ktére zapewniatyby
ich nalezyte dziatanie w kazdych warunkach.

Jednoczesnie, na podstawie wykonanej analizy istniejacych konstrukcji urzadzen
adaptacyjnych zastepujacych hamulec roboczy Autor pracy zauwazyt potencjalny problem w
dziataniu tego typu przyrzadéw. Do uruchomienia hamulca roboczego samochodu konieczne
jest przytozenie sily nacisku na pedat hamulca. Aby intensywno$¢ hamowania (mierzona za
pomoca wskaznika skuteczno$ci hamowania) miala wystarczajaca warto$¢ (okreslong w
przepisach), potrzebna jest okreslona warto$¢ sity nacisku. Warto$¢ tej sity zalezy od
konstrukcji uktadu hamulcowego. Zainstalowanie w samochodzie urzadzenia adaptacyjnego
wprowadza pewne zmiany (przelozenie mechaniczne) wobec wymaganej sily nacisku na
dzwigni¢ hamulca.

Osoby z niepetnosprawnoscig moga mie¢ ograniczone mozliwosci wywierania sity nacisku na
owa dzwigni¢ hamulca. Tym samym moze si¢ okaza¢, ze nie s3 w stanie wywola¢ procesu
hamowania o wystarczajacej wartosci wskaznika skuteczno$ci hamowania. Dlatego celem
niniejszej rozprawy bylo sprawdzenie tego problemu.

Przeprowadzono seri¢ badan empirycznych na pigciu samochodach, wyposazonych w rdzne
urzadzenia adaptacyjne. Na podstawie przeprowadzonych eksperymentéw wyznaczono
charakterystyki uktadu hamulcowego w postaci zaleznosci wskaznika skutecznosci
hamowania od sity nacisku na dzwigni¢ hamulca roboczego. Nastgpnie przeprowadzono
druga seri¢ badan przy udziale osob z dysfunkcjami motorycznymi. W efekcie tych
eksperymentdéw wyznaczono charakterystyki generowanej przez nich sity nacisku na
dzwigni¢ hamulca w zalezno$ci od potozenia fotela kierowcy.

Podczas analizy wynikow badan, oprocz analizy statystycznej, wykorzystano analize
poréwnawcza. W tym celu zestawiono charakterystyki uktadow hamulcowych
poszczeg6lnych samochodow (zmodyfikowanych dla oséb z niepelnosprawnoscia) z
charakterystykami sity nacisku generowanymi przez kierowcow z dysfunkcjami
motorycznymi. W efekcie mozliwa byta ocena poszczegdlnych urzadzen adaptacyjnych, ich
dostosowania zarowno do poszczegdlnych samochodow, jak i do poszczegdlnych kierowcow.

Wyniki analizy przedstawiono nie tylko w formie wizualnej, ale opracowano wersje
analityczng badanych zalezno$ci. W ten sposob powstat model matematyczny, ktory opisuje
badane zalezno$ci w sposob parametryczny.



Whnioski z pracy dotycza metodyki doboru parametréw konstrukcyjnych urzadzen
adaptacyjnych. Zwrécono szczegdlng uwage na konieczno$¢ indywidualnego doboru
urzadzen adaptujacych uktad hamulcowy samochodu do potrzeb oséb z dysfunkcjami
motorycznymi. W procesie doboru urzadzen nalezy bra¢ pod uwage zarowno parametry
uzytkowe istniejacego w pojezdzie uktadu hamulcowego, jak rdéwniez parametry
biomechaniczne osoby z niepetnosprawnoscia, dla ktérej opracowywana jest dana adaptacja.



